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«RUMO», palavta-chave da arte da
construgio naval )

Pelo Asquitecto OCTAVIO LIXA FILGUEIRAS
Bolseiro do Instituto de Alta Cultura

Ao Senbor Prof. Dr. José Pedro Machado

I— Se se tiver em. conta bom numero de factos
da vida corrente poder-se-d acabar por concluir que,
sob muitos aspectos, cinco séculos nada representam.
Quem algum dia observou o trabalho dos nossos cala-
fates, construindo os mais variados, estranhos e desen-
contrados tipos de barcos, ou viu os pescadores ¢ mari-
nheiros deles se utilizarem com os mesmos gestos de
sempre; quem, da boca dos seus iguais de hoje, colheu
noticia daqueles outros homens que, possessos da Aven-
tura, em cetto momento histérico se foram de abalada;
quem, percotrendo as estreitas truas, junto a velhos
portos, encontra a cada passo os restos de uma vida
intensa, marcada pela vocagio do mar, nio consegue
libertat-se duma presenga que domina-—a da sombra
dum passado que é presente. Todo aquele «em quem
poder nio teve a morte» é bem verdade que vive; e como
vive, e como vive em néds, ¢ bem que se lhe preste as
honras que sé aos vivos se concedem. Neste momento
especial, que melhor homenagem poderiamos prestar
ao Infante, que nio fosse algo capaz de irradiar um pouco
do calor da vida dos homens com que sempre contou?
Nada mais justo, pois, trazer até aqui o testemunho
da presenga viva dos calafates do Douro que, outrora,

juntaram o seu esforgo a0 do Infante e anonimamente,

(*) Comunicagio apresentada no Congresso Internacional
de Histéria dos Descobrimentos, Lisboa 1960.
10 :
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virilmente contribuiram com a sua arte para a Epopeia
- Lusiada (1). Mas essa presenga viva sé consegue set dada
com o que neles seja vivo e permanente, enquanto que
calafates — a sua arte da construgio, os pequenos-gran-
des segredos do seu labor, a centelha mais viva da sua
vida. Por isso ninguém estranhard que, ao falar-se da
sua realidade actual, nos ocupemos da realidade dos
«mestres» de hd cinco séculos, o que, com pequenas
diferengas ¢ basicamente a mesma, apesar de num caso
se tratar dos navios do Infante, e noutro, dos barcos
em servigo das casas exportadoras do vinho do Porto.

II — Ao examinar-sé a curiosissima obra «Liuro de
tracas de Carpintaria com todos os modelos e medidas
pera se fazerem toda a nauegagio, assy d’alto bordo
como de remo, tragado por Manoel Frz. official do mesmo
officio» (2), tendo presente o que se passa em determi-
nado sector do mnosso meio artezanal da construgio
de barcos, nio passard despercebido o paralelismo, ou,
até, a identidade perfeita no modo de caracterizar os
modelos através dum dimensionamento conseguido a
partir dumas tantas medidas bdsicas, que funcionam
como auténtica chave de propor¢des. Ainda que tal
obra corresponda a uma fase subsequente e diferenciada
da dos «regulamentos» (3) que os nossos calafates ainda

(V)  «Nos comegos do seculo XV era no Porto que se construiam o
maior nimero de nans (Fernio Lopes, Chr. de D. Jodo I, part. II,
‘cap. 1IV). «Era por certo, como podemos presumir, bastante
grosseiro esse fabrico. Mais tarde a construgdo, estabelecendo-se
de preferéncia em Lisboa, desenvolveu-se e apetrfeicoou-se de modo
notivel.y. Henrique Lopes de Mendonga, «Estudos sobre navios
portugueses nos séculos XV e XVI», Lisboa 1892, pag. 10.

(2) Pertence a Biblioteca do Palicio da Ajuda. O facro
de nos valermos de obras dos séculos XVI e XVII é potque...
sio as mais antigas de que dispomos. Mas, ainda assim, elas vém
confirmar a persisténcia e continuidade no tempo, do uso de certas
palavras que, como veremos adjante, apareceram muito antes, ¢ que
hoje se continuam a empregar com o mesmo significado.

(3) Um exemplar que possuo, baptizou-o o respectivo autor
de «regulamento». Trata-se de uma colecgio de folhas de um
velho livto de contas, com apontamentos de medidas tiradas 2
modelos que mais bem  tinham resultado. Muito recentemente
soube da existéncia de um velho mestre algarvio que, ja impos-
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usam (e ciosamente guardam) de certo modo continua
sendo uma espécie de livro de assentos de um «mestre»
que completou os seus apontamentos com desenhos,
estes, pata mais, esmeradamente feitos. Ora, nio admira
que, em ambos os casos, essas medidas bésicas venham
expressas em unidades de um sistema respeitando a
escala ‘humana (palmo, braga, etc.), dado que, na actua-
lidade, a adopgio por parte dos artistas construtores
(quer da construgio civil, quer da naval) de um outro
tdo irracional como é o sistema métrico, sé6 muito len-
tamente progride (1). No entanto, a persisténcia que

sibilitado de trabalhar, ¢ na miséria, guardava com as maiores
reservas o seu livto de medidas, que passou a constituir uma
espécie de tesouro de recordagdes, além de objecto de segredo
extremo, como repositorio, que era, da sua ciéncia.

O que nos faz lembrar a seguinte passagem do P.¢ Fernando
de Oliveira, transcrita pelo Ex.m¢ Senhor Frazio de Vasconcelos
nos seus valiosos «Subsidios para a histéria da Carreira da India
no tempo dos Filipes» (ed. de «O Mundo do Livro», Lisboa 1960,
pig. 15): «Considerando eu quanto releva a este Reino ter bons
navios e carpinteiros que os fagam, determinei escrever este livro
da Fabrica das Naus, no qual ponho esta arte em regras e pre-
ceitos ordenados e claros, de tnaneira que os possa entender e
usar toda a pessoa. Porque até agora andou isto escondido em
poder de homens avatentos que o ndo queriam ensinar e se ensi-
navam a alguém era imperfeitamente, porque ensinavam sémente
algumas poucas palavras e pritica muito vulgar». A critica nio ¢
de todo justa: se se tiver presente o que se pode considerar a
mentalidade propria de um meio artezanal, temos de admitir
que numa fase de conhecimentos empiricos e do dominio das
formas através do apuramento pratico de qualidades individuais, a
maioria désses dados técnicos dificilmente poderiam ser expli-
cados — o conhecimento da ar#e era restrito 2 um numero limitado
de pessoas capazes (ou como tal consideradas) para o mester.
Evidentemente que nesse meio profissional restrito predominam
as restricbes e os condicionalismos 20 que depois sera o exercicio
livte da profissio — mas isso representa um dos aspectos da cor-
poragio medieval. Em todo o caso a selecgdo de valores indi-
viduais processava-se duma forma natural e progressiva. Depois
¢ que virdo os tratadistas, difusores duma cultura até entio
circunscrita a um pequeno circulo de iniciados; e a reacgio ime-
diata do artezanato é a de aproptiagio cega dos dados técnicos
—cada obra, mais ou menos diferenciada e apurada, cede a
posigio as moldagens uniformes, 3 mais trigida estabilizagdo de
tipos, s6 transformaveis pela violenta imposigio de variantes.

(1) Excepgio feita 3 vantagem do sistema métrico ser deci-
mal, a sua base abstracta provocou a perda de um sentido de dimen-
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se verifica relativamente 20 caso do Douro, na utiliza-
¢do de uma outra medida comum, denominada «rumon,
de natureza diferente da das acima referidas, é um facto
que poderd parecer insolito. Ver-se-4 que nio exis-
tem motivos para o considerarmos como tal. Entre-

tanto, tentemos descobrir o significado dessa palavra.

IIT — Em vio procuraremos nos dicionarios e
enciclopédias os esclarecimentos convenientes: sé muito
poucos dela se ocupam nesta acepgio e, apenas, com
a referéncia a «antiga medida ndutica que equivalia,
pouco mais ou menos, a cinco palmos» (1), ou simples-
mente «medida antiga da marinha» (2). No geral,
apresentam-no-la, Gnica e exclusivamente como sinénima
de «rota». E no livto de Henrique Lopes de Mendonga,
«Estudos sobre os navios portuguezes nos séculos xv
¢ XVI», que uma nota muito curiosa e bastante completa
nos elucidard convenientemente acerca dela. Como se
trata de uma obra rara, e dada a importancia do assunto,
julgo que vale a pena transcrever na integra a referida
«NOTA» sobre as medidas usadas em construgio naval
durante o século xvi: '

«A estreiteza do tempo impedin-me de anno-
tar, como desejava,. as memorias qne transerevi do
Livro Nautico. Contuds, ¢ tao essencial para a
~comprebensdo  d’aquelles documentos o conbecimento
das medidas a que elles a mindo se referem, que nao
deve por agora deixcar de me occupar d’este assumpio.

- Este dever é-me sobretudo inspirado pela analyse
das inexactidoes contidas a tal respeito nas obras
lexcicographicas, cuja consulta me collocon em sérias
difficnldades, antes de chegar a uma solugdo positiva.»

. l
|

sionamento que tesidia nas medidas e propor¢des do corpo humano.
Como todos os sistemas abstractos, provocou uma desumanizagio
_de determinado género e nada nos deve admirar o facto de no meio
artezanal da construgio, por muito tempo ainda terem perdurado
as medidas de que os artistas dispunham em si mesmos, a0 estendet
os palmos, marcar os dedos, abrir os bragos, etc.

(1) Dicionirio de Morais, 10.% ed., e igualmente Grande
Enciclopédia Portuguesa e Brasileira.

(2) Lello Universal,
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Apontarei, para exemplo, as divergéncias que
sobre a palavra ramo se conteemr nos diccionarios.
Faria di-nos a seguinte definigdo:

Rumo: t. de carp. de ndos; palmo e pollegada
de agua, de sorte gue 6 ramos, ou palmos d’estes fa-
gem 1 ordindrios: v. g. tem esta quilha tantos

. rumos; pegado (o monstro marinko) na quillba do
galeam, por todo o comprimento d’elle, sendo de vinte
¢ bum ramos, gue sdo cento e cinco palmos. B. 3.
4. 7. ult. ed. (por esta conta cada ramo sio cinco
palmos).

" Como se vé, a primeira versdo contradiy total-
mente a segunda. E escusado accrescentar que esta
mesma contradicgdo se encontra em grande numero de
diccionarios, que nada mais adiantam a tal respeito.

No Duivertimento erudito, de Fr. jodo
Pacheco, encontra-se a seguinte passagem, de um
pequeno vocabulario de termos maritimos, . Rumo:

«Tambermn Rumo be a quantidade de palmos de
agoa, que tem o fundo, on quilha de huma ndo: v. g.
Tem esta quitha tantos Rumos, isto he, tantos palmos.
Cada palmo tem um palmo ordindrio, e mais o dedo
pollegar, até d ultima junta delle.  De sorte que sette
palmos ordindrios fagem sette destes»

Aparte o erro evidente de composigio que se
encontra westa ultima phrase, onde o erudito frade
quer de certo dizer o mesmo que mais tarde disse
Faria, ndo se percebe muito bem a inerpretacio
gue elle dd ao vocabulo, e parece concluir-se da pri-
meira parte do trecho alludido que elle atribue a essa
medida a equivalencia de um palmo de agua.

Blutean é mais explicito do que Fr. Jodo Pa-
checo.  Eis a noticia que nos fornece:

«Rumo. Termo de carpentaria de hila nao. Sao
seis palmos de agna, & cada palmo inclue num palmo
ordinario, & mais o dedo polegar até a ultima junta
delle. Seis palmos destes vem a fager sete palmos
singelos.  Tem esta quilha tantos rumos, val o mesmo,
gue tantos palmos dos.ditos.»

Esta ultima phrase, apresentada com pouca cla-
rexa para exemplo, foi de certo que induziu no erro de
confundir o rumo com o pretendido palmo de agua
tanto ao awtor do Divertimento erudito como ao
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lexcicographo Faria. Mas, na primeira parte da difi-
nigdo, Blutean approxima-se evidentemente da ver-
dade, como vamos ver por. explanagies em textos
anctorisados. )

A base das medidas nsadas em construcedo naval
era o tonel, que servia para avaliar a capacidade dos
navies. Determinava-se o tonel por duas dimensies,
a saber, talha, que era o comprimento, e parea, que
era o diametro maximo. Agquella primeira medida
tinha a bordo a denominacio de rumo, porgue.
no espago  por ella marcado se podia arrumar
um tonel (1). [Egquivalia a uma braga, como se
pode ver pelas seguintes linhas da Memotia do
Livro Niautico, para a construgdo da caravela,
as quais sdo reprodugidas, mutatis, mutandis,
nas Memorias respectivas d ndo ¢ ao galedo:

«O mastro serd tao comprido como a quilha da
Caranella, ss. doze Rumos de quilha doge bragas
de masto...» _

Qrnanto aos palmos, havia-os de tres especies,
a saber: palmo geomettico, gue tinka quatro dedos
atravessados, sendo cada dedo ignal a quatro gréos
de cevada; palmo comum o redondo, gue era
ignal d distancia alcan¢ada pela mio do homem esten-
dida entre os extremos dos dedos pollegar ¢ minimo;
e finalmente palmo de goa, maior do que o commum
a distancia que vae da extremidade 4 primeira junta
do dedo pollegar.

Eram d’esta ultima especie os palmos habitual-
mente wsados nas medidas de construgao. naval, e
erradamente chamados de agoa pelos lexicographos,
silenciosos a respeito da palavra goa. Esta, que a
um espirito menos precavido poderia parecer o nome
proprio da nossa velba cidade indiana, nio é mais
que o aportugnezamento da palavra franceza goue,
a qgual significava uma medida empregada na fabrica
das galés, nos estaleiros do Mediterraneo. A goa
dividia-se em tres partes, que fomavam por isso a

Ld

(1) Para guasi todas estas explanages veja-se
o Livro da Fabrica das naos, de Fernando de
Oliveira, ms. da Bibl. Nac. de Lishoa.
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denominagio de palmos de goa, como se pode veri-

ficar nas Medidas da galé, extrabidas do Livto

Nautico. O rumo #inha seis destes palmos, e por-

tanto duas goas. Ora, sendo o rumo equivalente

d braga, e tendo esta oito palmos communs on craveiros,

como tambem lhes chamavam, segne-se que este nltimo
« palmo valia tres quartos. do palmo de goa.

Acrescentemos que a parea do tonel era egnal
a dous ter¢os da talha, e por conseguinte a quatro
palmos de goa. Com estes elementos era portanto
Jacil avaliar a tonelagem dos navios, segundo um
‘processo simples indicado por Fernando de Oliveira
na sua obra inedita.

Convém advertir mmuito especialmente que, nos
documentos extrakidos do Tivro Nautico, nem
sempre sdo empregadas as medidas de goa e seus
submultiplos. "Muitas veges os palmos a que 0
construtor se refere sio redondos, o gue pode dar
origem a confusées quando o texto o ndo determina
claramente, como succede, por exemplo, na medicdo
do mastro do tragquete da caravela, a pag. 101 desta
Memotia (1)».

Depois de informagio tio documentada, pouco mais
h4 a dizer, mas pego vénia para acrescentar algumas poucas
indicagdes complementares.

Como nos foi explicado, sendo o rumo, pot um lado,
medida multipla do palmo, a ele redutivel, portanto (2),
potr outro, encontra-se intimamente, melhot, -tnica e
exclusivamente relacionada com o computo da capacidade
de carga dos barcos. Entretanto, tal capacidade de carga

(1) H. Lopes de Mendonga, ob. cit., pags. 117 a 119.

(3 E curioso que no Douro, dizendo-se que um barco
tem tantos rumos, indica-se, entretanto, o comprimento do «sagro»
em palmos. Sob este aspecto os mestres medievais eram mais
rigotosos. Por outro lado, convem obsetvar que, para O €aso
que nos intetessa de momento, nio se torna necessitio verificar
os desencontros possiveis entre uns € outros palmos: dos que
antigamente se usavam, ¢ daqueles que ainda se utilizam os
calafates do Doutro. -
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acha-se vinculada a um caso concreto, adstrita a um tipo
determinado de carga, a do vasilhame vindtio — pipas,
ou toneis, quer se trate respectivamente do caso do Douro,
ou dos antigos navios de mar. Relativamente ao facto de
se tratar duma medida relacionada com a capacidade de
carga, convem insistir na observacio de que os «mestres»
pdem especial cuidado numa destringa, nio baralhando
nomes de unidades de medidas diferentes:

«O masto grande serd 1o comprido, como a
guilha do Galedo de Escoadria a Escoadria, de modo
gue degoito Rumos de quilba, degoito bragas de
masto (1)».

«O masto grande serd tam comprido como a
quitha da nao, e porg esta conta sernia antes das naos
terem ponte, lhe dao mais hua braga, de modo gue,
dezasete Rumos, dexoito bragas de mastox (2)

O que corresponde, na verdade, nio a uma simples
e escoléstica distingio subtil, mas a sentidos de dimensio-
namento de ordens diferentes. )

A verdade, porém, é que se percebermos imediata-
mente os motivos pelos quais as dimensdes lineares sim-
ples sdo referidas a bragas, palmos, etc., o mesmo nio
aconteceria antes da leitura da Nota, de Lopes de Men-
donga, ao vermos estabelecer o comprimento de uma
quilha — ainda um caso aparente de medida linear simples
— a partir de uma unidade, que, sendo redutivel a palmos,
j4 ndo se enquadra entre as simples medidas lineares, pot-
quanto dela se inferem determinadas relagdes de caricter
funcional.

Tais relagdes, contudo, nfo se limitam a simples
previsdo da capacidade de carga, vio mais longe, chegam
até 4 propria estruturagio do casco dos barcos. E o que
passamos a demonstrar, tomando como exemplo as fases
iniciais da constru¢io do «barco rabelo»:

*

(1) Do «Livto nautico ou Meio pratico de Construgio
de Navios, e Galés antigas», Ms. da Bibl. Nac. de Lisboa,
fol. 5, repr. parc. por H. Lopes de Mendonga, ob. cit., pag. 96.

(3) Id. id., pag. 88.



Fig. 1 — Rosto do «Liuro de tragas de Carpintaria...» (1616),
com o retrato do Autor em que este aparece ostentando os dois ins-
trumentos principais de mensuragdo — a régula e o compasso.



Fig. 2—Um dos desenhos do «Livro» atrds referido, representando
«o modello de Galedo de quatro centas téneladas». Logo abaixo da
roda de proa destaca-se, na legenda, .a palavra Rumo.

<

Fig. 3— Um «Regulamento» de barcos de um mestre-calafate
do Douro.
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Fig. 5—«Matrizes» ¢ « Trafegueiro» carregando vinho, no Douro ( foto

gentilmente cedida pelo Institute do Vinho do Porto). Nos «barcos rabe-

los»_ (capacidade igual ou superior a 45 pipas) dispoe-se a carga no

sentido longitudinal, salvo uma primeira fileira atravessada & proa, para

remate; nos «raboes» (barco da esquerda, utilizado para viria carga)
as pipas sdo normalmente atravessadas (ver nota).
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— formado. o «sagro», «solinhado» e posto no «pica-
deiro», depois de lhe montarem as «oucas», é «ordido»
o barco; o «mestre», entio, passa a «parear» O «sagroy,
isto é, a dividi-lo em partes sensivelmene iguais, corres-
pondentes ao espagamento das cavernas, denominando-se
«casaly o espago que medeia entre duas cavernas suces-
sivas (1).

Essa constitui uma das grandes provas da pericia dos
«mestres». De facto, para que o nimero de pipas em que
vem expresso o tamanho do barco corresponda a sua
capacidade efectiva de carga, deverd verificar-se nio s6
uma possibilidade numérica no arramo, mas arrumo feito
segundo determinados moldes, tornados cldssicos. Nele
sio consideradas, além das ordens de sobreposi¢do (2), os
nimeros de filas longitudinais (3), e nestas, o nimero
de pipas encostadas topo a topo. Relativamente 4 confi-
guragio do casco, ¢ fixado um dado inicial — o compri-
mento do «sagro» — que determina a quantidade de
pipas da fila longitudinal média, da primeira camada,
o nimero de filas longitudinais e o das camadas sobrepos-
tas advém como consequéncia dum jogo de proporgdes
especificas, determinando espagos de utilizagio. Ora,
o «mestre» 20 «pareat» o «sagro» define automaticamente
a posi¢io das pipas dessa fila média da primeira camada,
mas de tal modo que simultineamente fixa a colocagio
das cavernas, pois cada pipa assenta em duas cavernas
sucessivas, sobrando para cada lado, sensivelmente o espago
de meio «casal». Dai resulta que o «casal» corresponde,
grosso modo, a0 comprimento de meia pipa e, portanto,
o «rumov, 20 de dois «casais». Como o «casal» orga pelos
tres palmos, obtem-se para valor do «rumo» cerca de

(1) Sagro é o fundo chato dos barcos. Cft. «Rabdes da
Esquadra Negra», do autor da presente comunicagio; ed. de
«O’ Pejion, Porto, 1956.  Em tempo rectifica-se que sé empregam
o verbo «parear» quando marcam Os «rumos»: «os barquitos nio
etam pareados—as cavernas ficavam mais bastas» (A. C. O.— Cas-
telo de Paiva).

(2) Tais ordens de sobtreposi¢io tém nomes especificos.
Assim, a primeira é o «lastrado»; a segunda, a «bortunay; a ter-
ceira, «sobre-bortuna»; € a quarta, se existe, «é de gloriay,

(3) Nos «batcos», as pipas sio dispostas topo a topo, ao
longo, isto ¢, ao correr do barco. Nas «barquinhas» mais peque-
nas, nos «rabdes®, ou nos barcos muito mal «pareados» € que
veremos as pipas sistematicamente atravessadas.
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seis palmos, o que nos faz lembrar a definicio referida
logo de inicio (1).

O emprego do verbo «parear», formado do termo
«parea» — didmetro médximo das pipas ou toneis — nio
terd uma justificagio 16gica como a que resultaria do verbo
originado em «rumoy, cuja medida praticamente coincide
com a da «talhay, pois, fixemo-lo, a relagio entre a «talha»
€ a «parea», nas pipas, ndo é de 2: 1, resultando dai que
a medida do «casal» nio corresponde 4 da «parea» (2),
Mas se os calafates do Douro nio utilizam o vetbo
«rumar» para designarem a-operagio da divisio do «sagro»
em «casais», todavia usam a expressio «acertar os rumosy»
como sinénimo de «pareat», o que é bem elucidativo,
pois se o «pareamentoy corresponde a uma determinada
divisio em «casais», do nimeror destes se deduz a quanti-

~dade de «rumos», que caractetizam o barco; e mais
do que sinénimo de «parear», pode significar uma revisio
(acerto) da medida bisica «casaly — «parear para acertar os
rumos» — por forma a conseguir-se uma divisdo certa do
«sagro» tal como este se encontra no «picadeiro», com a
«queda» formada e limitado pelas «oucas». Finalmente,
quando o «pareamento» foi mal feito, ouvir-se-4 qual-
quer coisa como: — «o barco nio rumaya bemy, ou que
S «trouxe a arrumagdo pra baixo.» (3)

IV — Chegamos 4 altura de fazer a pergunta, se
relativamente aos navios do Infante, o conceito estrutural
de «rumo» adviria de um idéntico uso de se assentarem os

(1) Comparando estes valores com os apontados por
H. Lopes Mendonga, poderemos encontrar diferencas, cuja causa
ptincipal poderd ser devida as diferencas de medidas e propotgdes
existentes entre as pipas actuais e os toneis de outrora.

(2) A verificar-se tal igualdade, o que valeria, entio, seria
uma igualdade dimensional, e nio uma inferéncia de ordem fun-
cional. E uma opgio que, em certa medida, tem a sua légica.

(®) Apesar de partirem de um comprimento inicial bem
determinado, hi todo um conjunto de factores (encurvamento do
«sagro», ertos acumulados na marcagio de medidas, etc.), que
determinardo posteriores deficiéncias. Neste tltimo exemplo,
depreende-se que as medidas foram tomadas a partir do «pé
d’ouca da vante», potr adigdes sucessivas, sem se estabelecer um
sistema de divisio proporcional relativo 2 dimensdo total final
«pé d’ouca da vante» — «pé d’ouca de ré».
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cascos de vinho ditectamente sobre o cavername, funcio-
nando as cavernas, para o efeito, como auténticos can-
teiros de adega. C

de presumir que sim.

Em primeiro lugar, a arte da construgio de barcos
tais como os primitivos barcos do Douro, bem como de
outros tipos coevos usados em viagens por mar, é mais
antiga e certamente influenciou a fibrica de naves, cada
vez mais evoluidas, mas nas .quais persistiriam certos
residuos de casos ancestrais, mesmo depois de anulado,
ou modificado o facto funcional que lhes dera origem.

Em segundo lugar, continua a verificar-se, nos mo-
delos dos séculos XV e X VI, a relagio 1 rumo =1 talha=
2 casais, esta ultima igualdade bem explicita em indica-
¢bes como as seguintes:

«Primeiramente a Quilba terd de comprido de
esquadria a Esquadria, degasete rumos,...»; «lLena
esta nao degasete pares que sdo trinta e quatro caner-
nas...»; «Lena nestas cauernas sessenta, e 0ito
bragos...» (1)

Por dltimo, da etimologia de «rumo» podemos colher
uma’ ideia de um sentido de utilizagio concordante
com aquele que o exemplo escolhido evidenciou.

No «Dicionirio Etimol6gico» do Dr. José Pedro
Machado leremos a propésito:

‘ «Rumo, s. Do cast. rum(b)o, que, como o it.
rombo, comegon por designar cada nma das 32 partes
em que se divide a rosa dos ventos e em que se consi-
dera repartido o borizonte. A palavra parece que

(1) Este é o caso de todos os exemplos reproduzidos do
«Livto Nautico...» H. Lopes de Mendonga, na ob. cit.: o referido
exemplo vém a pigs. 79/80.

Sendo o «brago», a peca intermédia da «caverna» e da
«apostura», nas «meias-balizasy (vd. Dicionirio Ilustrado da Mari-
nharia, de Ant6énio Marques Esparteiro, ed. da Livr. Classica
Editora, Lisboa, 2.2 ed., 1943, pag. 29) depreende-se da frase em
questio que as cavernas seriam inteirigas, pois, a2 cada uma cor-
respondem dois «bragos». Dai o podermos deduzir que par
refere-se a duas «cavernas» (inteiras) sucessivas, ¢ ndo, duas
meias-cavernas.
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resulta da confusio de duas outras, a greco-latina
thombus, «ombo» (q. v.), porgue esta figura
Se encontra representada naquelas ditas partes da
biissnla, e o termo mdutico ramo, <espago, ou sitio
num_navion (procedente do germénico ruim, de igual
significagdo ) ; parece que se comegon por usar rombo,
alterado depois em rumbo on rumo, por influéncia
da outra palavra quando ‘transiton da linguagem
dos cosmdgrafos para a dos marinbeiros (]. Coro-
minas, Diciondrio Critico Etimoldgico,s. v., rumbo)...

Nao ¢ impossivel que se ligne a rumo o .
arrumar; realmente no séc. XN éste verbo empre-
gava-se no sentido de «marcar os rumos (na carta)»...

Procurando no mesmo Diciondrio a palavra «arru-
mar», como no indice remissivo se envia o leitor para
a sua correspondente «arrimar», encontrar-se-d que:

«Arrimar. v. Do médio ingl. rimen, «arranjar,
desembaragary, segundo R. E. W. 3, ne 7321,
por via fr. ou catali...

O cit. v. rimen, do médio inglés, «appartient
d la famille du germ. tim, «espace» (anc. angl.
‘rum, &/l raum, anc. scandinave ram); ce der-
nier a aussi §t¢ empl. par le fr., o il a donné run
«fornd de cale», 1380, ensuite «place, rang d’une
personmne».  De ce substantive dérive un verbe arru-
mer «ranger la cargaison dans la cale» (1386-1798 ),
arramer «arranger, disposer» (fin XIV'e au XV IIe
siécle), qui a ét6 empl. par dautres langues rom.:
.a. pr. arrumar, cal., esp., port. «arrumary», se-
gindo Bloch Warthurg, s. v. artimer. (1).»

(1)) Também na Encyclopedia Portuguesa Illustrada, do
Dr. Maximiano Lemos, vém apontado: «Rumo, do holl. ruim?...».

E no Lello Universal, nio sé a etimologia vem indicada
com justeza, como a propria definicio ¢ bastante aproximada:
«atrumat 1 —v. t. (fr. arrimer). Distribuir a carga no interior
do navio com méthodo e seguranka. FEstivar. Pér em ordem.»
O mesmo diciondrio indica para o verbo «arrimar: v. t. Encostar:
.atrimar a cadeira & parede. Por em rima. Deixar de lado.
Arrumar, pdér em ordem...».

. Patece comegar a desenhar-se, a partir daqui, uma diferen-
ciagio entre conceitos derivados de «rumo» e «rima», em face
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Pondo em destaque a significacio «ranger la cargaison
dans la cale», € a época a que se refere, 1386-1798, ¢ lem-
brando que cale designa, especialmente, o fundo do
barco (1), ndo me resta mais que propor 4 consideragio
de VV. Ex.as todas as sugestoes nela contidas.

o

duma sobreposigio treptesentada por «arrimat», pois a pesquisa
para a palavra «rima» deu os seguintes resultados:

«Rima 3. s. Pilha. Origem obscura. Séc XVI, segundo
Morais 2. Ruma no séc. XVI: «Fora de cada hfia destas casas esta-
vio dentro nella, postos em rumas tio altas que sobrepujavido por
cima dos telhados mais de trés bragas...» Fernio Mendes Pinto.
Peregrinacio, cap. 126, vol. 1V, pig. 79, ed. de 1945.» Dic.
Etimoloégico, do Dr. J. P. Machado.

«Rima 3. s. f. (do ar. rizma). Acgio ou efeito de arrimar,
ou arrumar. Pilha, montio de coisas sobrepostas.» Dic. de
Morais, 102 ed.

«Rima 3, s. f. Acto ou efeito de arrimar ou arrumar...».
«Pilha, montio de coisas sobrepostas...» (do. ar. rizma, pacote).
Grande Enc. Portuguesa e Brasileira.

Reportando-me ao significado total de «rumon, parece que
o assunto ficou suficientemente esclarecido; quanto a este ultimo
problema, aqui o deixo para honra e proveito dos especialistas
na matéria.

(1) No «valboeiro» a pega central do fundo chama-se «cal»
—vd., do autor, os pequenos trabathos «A lancha poveira e o
saveiro de Valbom» e «Tipologia dos barcos do Douro».



